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Projekt organizacji ruchu docelowego dla inwestycji zwigzanej z przebudowq drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU DOCELOWEGO DLA INWESTYCJI
ZWIAZANEJ) Z PRZEBUDOWA DROG W CELU WYZNACZENIA TRAS ROWEROWYCH NA UL.
DROBNERA | tOKIETKA WE WROCtAWIU

Adres inwestycji:

Wroctaw, ul. Drobnera, ul. tokietka, ul. Probusa, pl. Sw. Macieja Obreb 0005
dz. nr: 87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25

dz. nr: 180dr, 109dr AM-18

dz. nr: 88dr, 109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu docelowego dla inwestycji zwigzanej z
przebudowg drég w celu wyznaczenia tras rowerowych na odcinku od mostu Uniwersyteckiego do placu Sw. Macieja
we Wroctawiu.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora;

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z pdZniejszymi
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z
14.10.2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 pazdziernika 2002 r.).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zmianami) wraz z zatgcznikami 1-4.

- Mapa zasadnicza w skali 1:500;

- Projekty branzowe;

- Inwentaryzacja w terenie, lipiec i wrzesien 2016.

3. Cel i zakres opracowania

3.1. Obszar oddziatywania

Obszar oddziatywania niniejszej inwestycji miesci sie w granicach:
Wroctaw, ul. Drobnera, ul. tokietka, ul. Probusa, pl. Sw. Macieja Obreb 0005
dz. nr: 87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25

dz. nr: 180dr, 109dr AM-18

dz. nr: 88dr, 109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17

3.2. Opis stanu istniejacego

Ulica Drobnera na odcinku lezgcym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest drogg zbiorczg, dwujezdniowg,
dwupasmowag, z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. Infrastruktura dla rowerzystow wystepuje tu odcinkowo.

Ulica tokietka jest ulica dwujezdniowg, dwupasmowag z torowiskiem tramwajowym. Nie wystepuje tu infrastruktura
dla rowerzystow.

Ulica Probusa jest ulicg dwujezdniowg, jednopasmowag, bez infrastruktury dla rowerzystéw.

Plac Sw. Macieja w kierunku ul. Trzebnickiej to ulica dwujezdniowa, jednopasmowa z wydzielonym pasem ruchu dla
rowerdéw.

3.3. Cel i zakres opracowania



Projekt organizacji ruchu docelowego dla inwestycji zwiqgzanej z przebudowq drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu

Zakres niniejszego opracowania obejmuje:

- inwentaryzacje istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego;

- wprowadzenie nowego oznakowania poziomego i pionowego w celu wyznaczenia nowej geometrii pasow ruchu
pojazdéw kotowych, pasow rowerowych, przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych;

- inwentaryzacje istniejacych, a takze wprowadzenie nowoprojektowanych sygnalizatoréw drogowych.

4. Standardy oznakowania drogowego i urzadzen brd

a) znaki pionowe:

e tarcza znaku profilowana — wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2,0mm, grupa wielkosci ,M” —
znaki mate (nie dotyczy znakéw A-7, ktére winny wystepowac jako srednie); w zakresie oznakowania Sciezek
rowerowych (C-13, C-13a) z grupy wielkosci znakdow ,mini”.

e lico znaku —folia odblaskowa Il typu,

e zamocowanie — uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub ptaskownik przymocowany do tarczy znaku,

e obejmy z mozliwoscig regulacji w zaleznosci od rodzaju i srednicy podpory (stupka).

UWAGA: Opracowanie czesciowo przewiduje wykorzystanie istniejgcego oznakowania pionowego. W przypadku ztego
stanu technicznego znakow lub ich konstrukcji wsporczych, nalezy je wymieni¢ zachowujgc parametry techniczne jw.
b) stupki (konstrukcje dla oznakowania pionowego):

e stupek prosty — ocynkowany @ 70mm (u dotu z przyspawanymi tzw. ,,wgsami kotwigcymi”, u géry zaslepiony),
e stupek prosty — ocynkowany @ 70mm (u dotu z przyspawanymi tzw. ,kotnierzem” umozliwiajgcym
przykrecanie do podtoza, u gory zaslepiony),
e stupek profilowany z wysiegnikiem — ocynkowany @ 70mm (u dotu z przyspawanymi tzw. ,wagsami
kotwigcymi”, u géry zaslepiony).
c) stupki (element brd):
e stupki typu CITY, kolor RAL 7016, $rednica 76mm wg KMM SP/IS-105
d) oznakowanie poziome:

e na nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego wykona¢ w technologii grubowarstwowej z mas
termoplastycznych lub chemoutwardzalnych:
- barwa czerwona: wypetnienie $luz rowerowych, odcinki drég rowerowych wytyczonych z jezdni w
Swietle zjazdow, skrzyzowan itp.
- barwa niebieska: wypetnienie miejsc zastrzezonych dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych,
- barwa biata: pozostaty zakres.
e na nawierzchni z kostki kamiennej oraz w ciggu drég rowerowych wytyczonych z chodnika wykona¢ w
technologii cienkowarstwowej za pomocg farb koloru biatego naktadane warstwg grubosci 0,4 do 0,8 mm (na
mokro).

e) oznakowanie poziome drég rowerowych:

e w zakresie oznakowania poziomego drogi rowerowej dwukierunkowej wprowadza sie linie Srodkowa P-1a
mini, szer. 10cm. Oznakowanie jak na planie sytuacyjnym (rys. ORD-1) oraz wg ponizszego schematu:

|

Gdzie: a=0.1m; 11=0.3m i 12=2.7m dla odcinkdédw prostych drogi rowerowej oraz 11=2.7m i 12=0.3m na
zakretach (linia ostrzegawcza).



Projekt organizacji ruchu docelowego dla inwestycji zwigzanej z przebudowq drég w celu wyznaczenia tras
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5. Uwagi

e Organizacja ruchu winna zosta¢ wdrozona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem.

e Szczegétowe parametry dotyczgce zachowania skrajni drogowej, montazu znakdw, ich kolorystyki oraz
sposobu wykonania winny by¢ zachowane zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym w pkt. 1.

e Oznakowanie zdemontowane, stupki, bariery nalezy przekazac na stan Zarzadcy drogi (magazyn ZDiUM).

e Usuniecie istniejgcego, grubowarstwowego oznakowania poziomego nalezy wykonac przy pomocy mato
inwazyjnej metody wykorzystujgcej wysokie cisnienie wody — ok. 2500 bar.

e Planowany termin wdrozenia organizacji ruchu przewidziano na | kwartat 2017.

6. Art. 36a

Umozliwia sie zmiany w projekcie wchodzace w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodujg one
naruszenia obowigzujacych przepiséw i zasad wiedzy techniczne;j.

7. Wykaz norm

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogdlne

PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe

PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe

PN-97/5-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drég

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych
PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek.

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych.

Projektant

mgr inz. Pawet Fried
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8. Rysunki
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LEGENDA:

| e ZAKRES OPRACOWANIA CZ DROGOWEJ

przeznaczenie terenu wg mpzp
granice przeznaczenia terenu wg mpzp

—_———— ——  granice dziafek

elementy drogowe:
istniejgcy kraweznik
—— —— —— istniejgcy kraweznik obnizony
projektowany kraweznik betonowy 12x30x100cm
—— —— ——  projektowany kraweznik betonowy H=2cm
—— + —— . —— projektowany kraweznik betonowy H=2-12cm
—— —— —— istniejgcy kraweznik do regulacji wysokosciowej, H=2cm
—— + —— . —— istniejgcy kraweznik do regulacji wysokosciowej, H=0—12cm
—— —— —— projektowany kraweznik betonowy prostokgtny H=0cm
projektowane obrzeze betonowe 8x30x100cm

projektowany element brzegowy metalowy chodnika
(istniejgcy element brzegowy metalowy do przesuniecia)

projektowany pas szerokosci 70cm z betonowe]j
kostki Holland stop w kolorze zoftym, gr. 8cm

organizacja ruchu docelowego:

\'\» D-6b  projektowane, docelowe oznakowanie pionowe

istniejgce oznakowanie pionowe do przeniesienia

S

do przeniesienia

istniejgce oznakowanie pionowe

@

istniejgce oznakowanie pionowe do demontazu

>
>

;

istniejgce oznakowanie poziome

projektowane oznakowanie poziome, grubowarstwowe
P-10  barwy barwy biatej (UWAGA: na drogach rowerowych
oznakowanie cienkowarstwowe)

===t

=
projektowane docelowe oznakowanie poziome,
grubowarstwowe barwy czerwonej

istniejgce stupki blokujgce

o
o
o
o

e o o o projektowane stupki CITY, kolor RAL 7016, srednica 76mm

H H H H projektowane stojaki rowerowe

istniejgce sygnalizatory

w istniejgce sygnalizatory do demontazu

projektowane sygnalizatory

arwy zofte] (montaz umozliwiajgey spfyw wéd opadowych)

Mb j ong‘orﬁosojo elementy brd — separator punktowy

e
| -4
._ : 1 projektowane azyle z mieszanki ﬁmn%r:j%ozﬁ. tworzyw
iR nie 5.4 sztdcznych koloru czerwonego (moduf 0,5x0,5m)
raczy istniejace oznakowal 0

projektowane elementy brd — wyniesienie przejscia
dla pieszych i przejazdu rowerowego;
najazd 1,2m, spadek 10%

projektowane elementy brd — wyniesienie przejscia
dla pieszych i przejazdu rowerowego typu sinus;
najazd 2,4m

BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl

FRIEDPOL

INWESTOR:
Gmina Wroctaw reprezentowana przez ZDiUM

ul. Dtuga 49, 53-633 Wroctaw

OBIEKT:
Projekt przebudowy drég w celu wyznaczenia

tras rowerowych na ul. Drobnera i Lokietka we Wroctawiu

ADRES INWESTYCJI/DZIALKA:

Wroctaw: ul. Drobnera, ul. Lokietka, ul. Probusa, pl. Sw. Macieja Obreb 0005
dz. nr: 87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65drAM-25

dz. nr: 180dr, 109dr AM-18

dz. nr: 88dr, 109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17

BRANZA: STADIUM:
DROGI PW
ZESPOL PROJEKTOWY 7 UPRAWNIENIA PODPIS
AYSTENT:
mgr inz. arch. Katarzyna Kusowska
CZ.DROGOWA
PROJEKTANT:
mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW
CZ.DROGOWA

TYTUE RYSUNKU:

PLAN SYTUACYJNY

SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:

1:500 03.2017 ORD-01 1




PRZEKROJ KONSTRUKCYJINY D2-D2
PRZEKROJ KONSTRUKCYINY E2-E2

skala 1:25
| | |
_
GEOMETRIA NAJAZDU SINUSOIDALNEGO
najazd dtugosci 2,4m
wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego
12cm
redukcja predkosci do 40km/h
opornik kamienny 12x25x100
@ podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm N
warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11 S, gr. 5cm fawa betonowa C12/15, gr. 10cm T
podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC 22 P, gr.13cm
podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stabilizowane mech. —_
o frakcji 0/31,5 mm, gr. 20-32cm g
warstwa wzmacniajgca - piasek stabilizowany cementem =

o Rm>=2,5MPa, 20cm x [mm]

240
Uwaga: Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podtoze gruntowe

pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno posiada¢ nasepujace
parametry techniczne:
- wtérny modut odksztatcenia E2=min 100 MPa

- wskaznik zageszczenia Is=1,00 rzedne wysokodciowe przekroju dla najazdu i zjazdu sinusoidalnego
- stosunek E2 /E1<=22

S

x [mm] 240(480|720(960(1200|1440|1680(1920|2160(2400

y [mm] of 3| 11 25| 41 60| 79| 95 109| 117| 120

_u_NNm_A_NOu KONSTRUKCYINY F3-F3
skala 1:25

BIURO PROJEKTOW:

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2, 54-218 Wroctaw
tel. 071 727 10 02, e-mail: biuro@friedpol.pl
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INWESTOR:
Gmina Wroctaw reprezentowana przez ZDiUM

ul. Dtuga 49, 53-633 Wroctaw
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OBIEKT:

Projekt przebudowy drég w celu wyznaczenia
4 tras rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu

ADRES INWESTYCJI/DZIALKA:

oy N Wroctaw: ul. Drobnera, ul. kokietka, ul. Probusa, pl. Sw. Macieja Obreb 0005
warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC 11 S, gr. 5cm BRANZA: 87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65drAM-25
podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC 22 P, gr.13cm dz. nr: 180dr, 109dr AM-18

podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stabilizowane mech. dz. nr: 88dr, 109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17

o frakcji 0/31,5 mm, gr. 20-32cm

STADIUM:
warstwa wzmacniajgca - piasek stabilizowany cementem DROGI PW
o0 Rm>=2,5MPa, 20cm

) ) ) ) . ZESPOL PROJEKTOWY UPRAWNIENIA PODPIS
Uwaga: Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podfoze gruntowe -
pod wbudowane warstwy konstrukcyjne powinno posiada¢ nasepujace ><m_.m_.‘._..
parametry techniczne: mgr inz. arch. Katarzyna Kusowska
- wtérny modut odksztatcenia E2=min 100 MPa S — CZ.DROGOWA
- wskaznik zageszczenia Is=1,00 :
- stosunek E2 /E1<=22 mgr inz. Pawet Fried 416/01/DUW
CZ.DROGOWA
TYTUL RYSUNKU: - pRZEKROJE PRZEZ PROJEKTOWANE WYNIESIENIA
(urzadzenia brd)
SKALA: DATA: NR RYSUNKU: WYDANIE:

1:50 03.2017 ORD-2 1




ABGP.1.U-1.7131.7132-1657/01

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 112 Kodeksu postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U.z2000r. Nr98, poz. 1071) iart. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt1i2, art. 14 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity; Dz. U.z 2000 r. Nr 106,
poz. 1126, z pézn. zm.) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i
Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38),

nadaje

Panu Pawlowi Wojciechowi Friedowi
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodzonemu dnia 14 kwietnia 1971 we Wroctawiu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 416/01/DUW

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

UZASADNIENIE

Komisja egzaminacyjna powotana przez Wojewode Dolnoslgskiego Zarzadzeniem nr 46
zdnia 17 marca 1999r. (Dz. Urz. Nr6, poz. 209, z pézn. zm.) stwierdzita ze, Pan Pawet
Wojciech Fried posiada wymagane prawem wyksztatcenie i praktyke zawodowa konieczna do
uzyskania uprawnien budowlanych w w/w specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na
uprawnienia budowlane. W zwigzku z powyzszym orzekam jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
za posrednictwem Wojewody Dolnoslaskiego w terminie 14 dni od daty otrzymania decyz;ji.

Otrzymuja;

1. Pan Pawet Wojciech Fried
ul. Kromera 12/7
51-163 Wroctaw

2. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. ala

Wroctaw, dnia 28 grudnia 2001r.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-L5C-6ZS-8KK *

Pan Pawet Fried o numerze ewidencyjnym DOS/BO/0649/02

adres zamieszkania ul. Kromera 12/7, 51-163 Wroctaw

jest cztonkiem Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-03 roku przez:

Eugeniusz Hotata, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




ZARZAD DROG I UTRZIYMANIA MIASTA

(' DiUM

Q
Wroctaw, dnia 4.01.2017

FRIED-POL Pawet Fried

ul. Ktodnicka 2

54-218 Wroctaw
TRP.404.11.118701./249 .2015.BP
Dotyczy: przebudowa drég w celu wyznaczenia tras rowerowych na ul. Drobnera

i tokietka

W odpowiedzi na pismo nr 3374/10/16 z dnia 8.12.2016 r. w sprawie
ponownego uzgodnienia rozwigzan drogowych oraz zaopiniowania docelowej
organizacji ruchu i programow sygnalizacji Swietlnej dla zadania dotyczacego
przebudowy ul.. Drobnera i tokietka w celu wyznaczenia tras rowerowych na,
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta informuje, ze:

1. uzgadnia skorygowany projekt drogowy pozytywnie z uwagami:

" 1. nie zwezac chodnika po potudniowej stronie ul. Drobnera w sasiedztwie
schodow do Hotelu Plaza do parametru 1,90m. W przypadku braku
dostepnosci pasa drogowego nalezy miejscowo zwezi¢ droge dla rowerdw,

2. skorygowac uktad drogowy w miejscu wiaczenia drogi dla roweréw do jezdni
ul. Drobnera po potnocnej stronie ulicy przed skrzyzowaniem z ul. tokietka:
zjazd przesuna¢ w kierunku $luzy, kraweznik wyspy chronigcej
wyjezdzajacych rowerzystow zza zatoki postojowej wysunaé na szeroko$é
pasa rowerowego, co umozliwi montaz elementow organizacji ruchu,
krawedzie wyokragli¢ tukami,

3. powyzsza korekte potaczy¢ z korektg przebiegu pdtnocnego kraweznika
ul. Drobnera na odcinku od skrzyzowania z ul. Probusa do ww. wyspy w celu
poszerzenia chodnika zwilaszcza w przekroju I-I. Na tym odcinku wystepuje
intensywny ruch pieszych i zwezenie chodnika w celu wprowadzenia ruchu
rowerowego nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Poszerzenie
wykonac rezygnujac z poszerzenia zaprojektowanego od strony torowiska
tramwajowego,

4. skorygowac geometrie ukladu drogowego na wiaczeniu drogi obstugujacej
budynki po potnocnej stronie ul. Drobnera (od pl. Bema do ul. Probusa)
dostosowujac ja do warunkow przejezdnosci dla pojazdu dostawczego,

5. projekt nalezy uzupeinic o przekroje podtuzne przez wyniesienia na
ul. Drobnera i ul. Probusa.

Ponadto prosimy o sprawdzenie pizejezdnosci dla autobusow na skrecie
w prawo z ul. tokietka do pl. Sw. Macieja oraz dla autobusow i pojazdow
ciezarowych na skrecie w prawo z pl. Sw. Macieja do ul. Probusa. W przypadku
stwierdzenia braku przejezdnosci nalezy wprowadzié stosowne ograniczenia
w organizacji ruchu.

Dodatkowo dla punktéw 2 i 3 proponujemy alternatywne rozwigzanie, tj.
wykorzystanie wykonanego poszerzenia oraz nieznacznej korekty tukéw
w ciqgu ul. Drobnera dla wyznaczenia pasa rowerowego na jezdni od ul. Probusa
do ul. tokietka (miedzy zatoka a pasami ruchu dla pojazdéw) zmiana lokalizacji
Sciezki pozostawi szeroki chodnik dla bezpiecznej obstugi ruchu pieszego oraz zatok
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53-633 Wroclaw, ul. Diuga 49 .
www.zdium.wroc.pl; zdium@zdium.wroc.pl

tel: 71 355 90 76; fax: 71 355 08 66; fax: 71 373 49 06
NIP: 896-00-05-839



postojowych. W tym wariancie zatoke postojowa nalezy pogtebi¢ o ok. 0,5m,
co spowoduje, ze bedzie mozna zrezygnowaé z koniecznosci przesuniecia trzech
latarni.

11. opiniuje pozytywnie projekt organizacji ruchu docelowego z uwagami:

1. usunac z podkiadu wszystkie sieci oraz zarysy nieaktualnej geometrii drogi
nie zwigzane z przedmiotowym zakresem organizacji ruchu,

2. uzupetnic opisy, wymiary i domiary projektowanego oznakowania
poziomego,

3. uzupetnic granice styku z istniejacym oznakowaniem,

zaprojektowa¢ oznakowanie éciezek rowerowych bedacych gtéwnym
przedmiotem projektu,

5. do opiniowanie przedstawi¢ plansze wynikowg zawierajaca jedynie elementy
docelowego organizacji ruchu ktére bedag funkcjonowaty w terenie po
realizacji zadania,

6. ze znakiem A-7 projektowac tylko jeden inny znak - pozostate znaki
projektowac¢ na oddzielnych stupkach,

uzupetnic tablice F-10 na ul. Drobnera,
uzupetnié tabliczki pod znakami A-11a

na ul. tokietka w miejsce linii przerywanej oddzielajgcej Sciezke rowerowg
od pasa na kierunku do centrum projektowac linie ciagty,

10. skorygowac tablice T-7 pod znakami D-1/A7 dostosowujac do rzeczywistej
geometrii skrzyzowania,

11. zaprojektowac ciggtos¢ oznakowania SIM,

12. skorygowaé btedne i niespéjne' oznakowanie zasad pierwszenstwa na
skrzyzowaniu ul. Probusa przy pl. Sw. Macieja,

13. na skrzyzowaniu ul. tokietka - Chrobrego zaprojektowa¢ tamane
pierwszenstwo po trasie kursowani komunikacji zbiorowej, ktora powinna
mie¢ w tym miejscu priorytet,

14. zaprojektowac linie P-14 na skrzyzowaniu réwnorzednym ul. Probusa
z Jednosci Narodowej,

15. zaprojektowac oznakowanie zabezpieczajace zjazd rowerzystow na jezdnie
na ul. Drobnera przed tokietka,

16. uzupetnic tablice F-6 na ul. Drobnera przed skretem w lewo w ul. Probusa,

17. uzupetni¢ ograniczenia struktury rodzajowej ruchu w zwigzku z brakami
przejezdnosci projektowanych rozwigzan dla wybranych grup uzytkownikow
drogi (autokary, samochody ciezarowe) na skrzyzowaniu pl. Sw. Macieja -
Probusa,

18. uporzadkowac oznakowania pierwszenstwa na skrzyzowaniu jw.,

19. na jezdni bocznej ul. Drobnera przy numerze 32-38 zaprojektowac ,strefe
ruchu”,

20. zaprojektowac ograniczenie predkosci dla tramv_vajéw W rejonie skrzyzowania
z ul. Probusa do 30km/h,

21. oznakowac¢ wjazd na teren Hotelu Plaza znakami .strefa ruchu”,

(]



22. na pasie do skretu w lewo w ul. Probusa zaprojektowac linie P-14 przed
torowiskiem tramwajowym a w miejsce linii P-13 zaprojektowac P-7a,

23. zaprojektowac¢ dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze o torowisku
tramwajowym (znaki A-21, piktogramy na pasie ruchu),

24, zalecamy rozszerzenie i potaczenie istniejacych w terenie stref ruch
uspokojonego - strefg nalezy objac¢ ul. tokietka wraz ze skrzyzowaniami
z ul. Bolestawa Chrobrego oraz skrzyzowanie ul. Bolestawa Chrobrego
z ul. Henryka Brodatego,

25. zaprojektowano kolizje potoku autobusowego z potokiem tramwajowym przy
wjezdzie w ul. tokietka z ul. Drobnera - na wlocie tramwaje i autobusy
otrzymuja sygnat kierunkowy (bezkolizyjny) podczas gdy na ul. tokietka
wyznaczono wspolny pas tramwajowo - autobusowy),

26. na odcinku ulicy przy pl. Sw. Macieja miedzy ul. Probusa i tokietka
wyznaczono kolidujacy przebieg pasa dla pojazdéw wzgledem pasa
rowerowego, ktéry moze skutkowaé powigzanymi wypadkami z udziatem
rowerzystdw - na odcinku nalezy zrezygnowaé z wyznaczania pasow ruchu
I pozostawi¢ wspdlny szeroki pas umozliwiajacy przeplatania na warunkach
ogolnych,

27. na wlocie ul. Probusa do pl. Sw. Macieja zaprojektowa¢ nakaz skretu
W prawo (z wytaczeniem rowerzystéw) - pozostawienia mozliwosci
skretu w lewo skutecznie zablokuje ul. Probusa,

28. Uzupetnic zapisy i okreslié¢:

a. zaprojektowana technologie oznakowania poziomego dla przyjetych
rozwigzan dla sciezki i przejs¢ dla pieszych,

b. standard oznakowania pionowego:
- Sciezki (C-13,C-13/16 )powinno by¢ z grupy znakéw ,mini”, folia
odblaskowa II typu,
- pozostate z grupy znakéw matych, folia II typu,
- stupki do znakoéw stalowe ocynkowane , o $r.70 mmm, z zatyczka od
gory,

C. skrajnie pozioma i pionowag przewidziang nowymi wymaganiami
Rozporzadzenia min skrajnia dla $ciezki rowerowej: pionowa dla znakéw
wynosi 2,50m a pozioma 0,5m,

29. Nowe stupki przeszkodowe powinny by¢ stupkami CITY o $rednicy 76mm wg
KMM SP/IS-105,

30. Oznakowanie zdemontowane, stupki, bariery - nalezy przekazaé¢ do
magazynu ZDiUM.

II1. opiniuje pozytywnie projekt programéw sygnalizaciji z uwagami:

1. zachowac wymagane przepisami odleglosci sygnalizatoréw nad jezdna od
linii warunkowego zatrzymania - uwzglednié skrajnie sygnalizatoréw 5,5m -
zalecanie nie projektowanie w bezposredniej bliskosci sygnalizatoréw
rowerowych i kotowych po prawej stronie wlotéw - sasiedztwo
sygnalizatoréw oraz rdzny czas sygnatu moga mylié kierowcow

2. doprowadzi¢ do zgodnosci schematy sygnalizagji i rysunek organizacji ruchu

3. na wlocie od mostu Uniwersyteckiego zaprojektowaé sygnalizator rowerowy
przy projektowanym pasie rowerowym - nie nadzorowana kolizji z potokiem
rowerzystow z wlotu ul. Dubois



10.

11

12,

13,

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21,
22,

Poprawi¢ pkt 3. ,Rozwigzania projektowe” - wskazana zia grupa
sygnalizacyjna.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 059 - zle okreslony czas trwania
sekwencji 0.

Poprawi¢ tabele czasow miedzyzielonych oraz Algorytm TRAFFIC dla
skrzyzowania 059 - wskazane wartosci  dla likwidowanej grupy
sygnalizacyjnej.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 060 - brak wskazanych rodzajow
sekwencji.

Poprawi¢ schemat dla skrzyzowania 059 - nie zawiera detekcji dla grup S2
i S4.

Doprojektowac detekcje open/close door dla przystanku tramwajowego
w kierunku mostu Uniwersyteckiego od strony ul. tokietka.

Doprojektowac detekcjg zwrotnicowa od strony mostu Uniwersyteckiego,
celem wykrywania tramwajow awaryjnych, ktére nie wysytaja zgtoszen do
petli Capsys.

Diagram dla SK059 skroci¢ o identyczne sekwencje tj. seq 15 i 16, seq 17
i 18, seq 21 i 22, seq 26 i 27 oraz seq 28 i 29.

Doprecyzowac zasady nadawania priorytetu dla relacji awaryjnych 22, 23
i 38, ktore beda odpowiadac za wspotbiezne otwarcie relacji S3 - obecnie nie

-

ma ani priorytetu ani otwarc wspotbieznych na tych relacjach.

Rozbudowa¢ program start, aby uzyska¢ zgodno$¢ z sekwencjami O i1l
w programach systemowych.

Detektoréw mac nie nalezy przypisywac na wejscia akomodowane modutow
wykonawczych tylko na wejécia wirtualne modutu PSI,

Nalezy jednoznacznie okreslic wartosci $rednicy soczewek projektowanych
sygnalizatoréw,

Poda¢ parametry wktadow LED z wyszczegolnieniem danych okreslajacych
rodzaj wktadow jaki nalezy zastosowaé w projektowanych sygnalizatorach,

Poda¢ wartosci skrajni pionowe]j projektowanych sygnalizatorow,

Na stronie 6 zamieszczono tabele z rozmieszczeniem grup sygnatowych na
modutach wykonawczych, z ktorej wynika konieczno$¢ rozbudowy
sterownika - w tresci opisu technicznego na stronie 2 dodac¢ informacje
stowna o tym, ze projekt przewiduje rozbudowe sterownika lub jego
wymiane (rozwinigcie kwestii technicznych w projekcie branzy elektrycznej),

W projekcie zawarto tabele, rysunki i zestawienia z nagtéwkiem 059611ak -
nalezy zmieni¢ nazweg nagtowkow tj. nie uzywaC nazwy istniejacego
programu sygnalizacji,

Rozbudowa¢ warunek W6 o blokade zwrotnicy SZ3 w logice ,lub” (instalacje
zaprojektowac i przedstawi¢ w projekcie wykonawczym branzy elektrycznej),
Na planie sytuacyjnym programu lokalnego brak przycisku B8,

Na skrzyzowaniu nie ma sygnalizatoréw dzwigkowych - zaleca sie
doprojektowanie i montaz w ramach prowadzonej inwestycji urzadzen
dla oséb z dysfunkcja wzroku zgodnie z obowiazujacymi wytycznymi do
projektowania i wykonywania instalacji sygnalizacji swietlnej,



23. W opisie technicznym powotano sie na sygnalizatory K12a, b, ¢ przy czym na
rysunkach sygnalizatoréw urzadzenia oznaczone sg jako K13a, b, c.

W celu uzyskania pozytywnej opinii prosimy o skorygowanie projektow
W oparciu 0 powyzsze uwagi i ponowne ztozenie do ZDiUM.

Ponadto proponujemy, aby odcinek jezdni na pl. Sw. Macieja pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. tokietka i ul. Probusa, dla relacji w kierunku
od ul. Trzebnickiej do ul. Chrobrego, przeznaczy¢ wytacznie dla ruchu rowerowego
i ewentualnie autobuséw komunikacji zbiorowej, bez wyznaczania pasa
rowerowego. W naszej ocenie zapewni to bezpieczenstwo ruchu rowerowego,
gdyz wyeliminuje koniecznos¢ przeplatania rowerzystow skrecajacych w lewo
w ul. tokietka na bardzo krétkim odcinku jezdni.

Dodatkowo na skrzyzowaniu Drobnera - Probusa w celu poprawy
bezpieczenstwa proponujemy zainstalowanie sygnalizacji zwlaszcza w zakresie
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego. Skrzyzowanie charakteryzuje sie
wyjatkowo niekorzystnymi cechami bezposrednio wplywajacymi na pogorszenie
bezpieczenstwa (geometria skrzyzowania, przebieg drogi gtownej po tuku, duze
natezenia ruchu oraz przebieg torowiska tramwajowego w pasie rozdziatu).

, Informujemy, ze zataczone do oprecowania pomiary ruchu sg nieprzydatne,
gdyz zostaly wykonane w okresie wakacyjnym, nie zawierajg opisu uzasadniajgcego
sposéb ich przeprowadzenia oraz wnioskdw przydatnych do oceny zmian
w rozktadzie ruchu po przebudowie, sa niekompletne i zawierajg btedy.

Bavbart“ilelarsfia

Sprawe prowadzi:
Bogumita Pasieczny, tel. 71 376 00 06, bogumila.pasieczny@zdium.wroc.pl

Otr uja:
Adresat.
. aa, TRP.




Departament Infrastruktury i Gospodarki

urzad
miejski
wroctawia

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2-G
54-218 Wroctaw

Wroctaw, 15 lutego 2017 r.

WIM-EM.7221.9.2017.PK

Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji $wietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu"

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze 3362/11/16 z dnia 30 listopada 2016 r.
w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji swietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu ", Wydziat Inzynierii Miejskiej
Urzedu Miejskiego we Wroctawiu uprzejmie informuje, ze zatwierdza projekt doce-
lowej organizacji ruchu wraz z projektem sygnalizacji $wietlnej bez uwag.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.
Nr 58, poz. 515 z pézn. zm.), w zwigzku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2,
pkt 1, lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin,
w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia
30 wrzesnia 2017 r.

Rownoczesnie na podstawie § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o
terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylacznie z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zataczniku.

Z up. Prezydenta

ak

Z- zialu

Do wiadomosci:
1. aa
2. ZDiuM

Wydziat Inzynierii Miejskiej

Dziat Zréwnowazonej Mobilnosci

ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wroclaw
tel. +48717 777112

fax +48 717777799, +48717777579
wim@um.wroc.pl

www.wroclaw.pl
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(' DiUM

Q
Wroctaw, dnia 4.01.2017

FRIED-POL Pawet Fried

ul. Ktodnicka 2

54-218 Wroctaw
TRP.404.11.118701./249 .2015.BP
Dotyczy: przebudowa drég w celu wyznaczenia tras rowerowych na ul. Drobnera

i tokietka

W odpowiedzi na pismo nr 3374/10/16 z dnia 8.12.2016 r. w sprawie
ponownego uzgodnienia rozwigzan drogowych oraz zaopiniowania docelowej
organizacji ruchu i programow sygnalizacji Swietlnej dla zadania dotyczacego
przebudowy ul.. Drobnera i tokietka w celu wyznaczenia tras rowerowych na,
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta informuje, ze:

1. uzgadnia skorygowany projekt drogowy pozytywnie z uwagami:

" 1. nie zwezac chodnika po potudniowej stronie ul. Drobnera w sasiedztwie
schodow do Hotelu Plaza do parametru 1,90m. W przypadku braku
dostepnosci pasa drogowego nalezy miejscowo zwezi¢ droge dla rowerdw,

2. skorygowac uktad drogowy w miejscu wiaczenia drogi dla roweréw do jezdni
ul. Drobnera po potnocnej stronie ulicy przed skrzyzowaniem z ul. tokietka:
zjazd przesuna¢ w kierunku $luzy, kraweznik wyspy chronigcej
wyjezdzajacych rowerzystow zza zatoki postojowej wysunaé na szeroko$é
pasa rowerowego, co umozliwi montaz elementow organizacji ruchu,
krawedzie wyokragli¢ tukami,

3. powyzsza korekte potaczy¢ z korektg przebiegu pdtnocnego kraweznika
ul. Drobnera na odcinku od skrzyzowania z ul. Probusa do ww. wyspy w celu
poszerzenia chodnika zwilaszcza w przekroju I-I. Na tym odcinku wystepuje
intensywny ruch pieszych i zwezenie chodnika w celu wprowadzenia ruchu
rowerowego nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Poszerzenie
wykonac rezygnujac z poszerzenia zaprojektowanego od strony torowiska
tramwajowego,

4. skorygowac geometrie ukladu drogowego na wiaczeniu drogi obstugujacej
budynki po potnocnej stronie ul. Drobnera (od pl. Bema do ul. Probusa)
dostosowujac ja do warunkow przejezdnosci dla pojazdu dostawczego,

5. projekt nalezy uzupeinic o przekroje podtuzne przez wyniesienia na
ul. Drobnera i ul. Probusa.

Ponadto prosimy o sprawdzenie pizejezdnosci dla autobusow na skrecie
w prawo z ul. tokietka do pl. Sw. Macieja oraz dla autobusow i pojazdow
ciezarowych na skrecie w prawo z pl. Sw. Macieja do ul. Probusa. W przypadku
stwierdzenia braku przejezdnosci nalezy wprowadzié stosowne ograniczenia
w organizacji ruchu.

Dodatkowo dla punktéw 2 i 3 proponujemy alternatywne rozwigzanie, tj.
wykorzystanie wykonanego poszerzenia oraz nieznacznej korekty tukéw
w ciqgu ul. Drobnera dla wyznaczenia pasa rowerowego na jezdni od ul. Probusa
do ul. tokietka (miedzy zatoka a pasami ruchu dla pojazdéw) zmiana lokalizacji
Sciezki pozostawi szeroki chodnik dla bezpiecznej obstugi ruchu pieszego oraz zatok
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postojowych. W tym wariancie zatoke postojowa nalezy pogtebi¢ o ok. 0,5m,
co spowoduje, ze bedzie mozna zrezygnowaé z koniecznosci przesuniecia trzech
latarni.

11. opiniuje pozytywnie projekt organizacji ruchu docelowego z uwagami:

1. usunac z podkiadu wszystkie sieci oraz zarysy nieaktualnej geometrii drogi
nie zwigzane z przedmiotowym zakresem organizacji ruchu,

2. uzupetnic opisy, wymiary i domiary projektowanego oznakowania
poziomego,

3. uzupetnic granice styku z istniejacym oznakowaniem,

zaprojektowa¢ oznakowanie éciezek rowerowych bedacych gtéwnym
przedmiotem projektu,

5. do opiniowanie przedstawi¢ plansze wynikowg zawierajaca jedynie elementy
docelowego organizacji ruchu ktére bedag funkcjonowaty w terenie po
realizacji zadania,

6. ze znakiem A-7 projektowac tylko jeden inny znak - pozostate znaki
projektowac¢ na oddzielnych stupkach,

uzupetnic tablice F-10 na ul. Drobnera,
uzupetnié tabliczki pod znakami A-11a

na ul. tokietka w miejsce linii przerywanej oddzielajgcej Sciezke rowerowg
od pasa na kierunku do centrum projektowac linie ciagty,

10. skorygowac tablice T-7 pod znakami D-1/A7 dostosowujac do rzeczywistej
geometrii skrzyzowania,

11. zaprojektowac ciggtos¢ oznakowania SIM,

12. skorygowaé btedne i niespéjne' oznakowanie zasad pierwszenstwa na
skrzyzowaniu ul. Probusa przy pl. Sw. Macieja,

13. na skrzyzowaniu ul. tokietka - Chrobrego zaprojektowa¢ tamane
pierwszenstwo po trasie kursowani komunikacji zbiorowej, ktora powinna
mie¢ w tym miejscu priorytet,

14. zaprojektowac linie P-14 na skrzyzowaniu réwnorzednym ul. Probusa
z Jednosci Narodowej,

15. zaprojektowac oznakowanie zabezpieczajace zjazd rowerzystow na jezdnie
na ul. Drobnera przed tokietka,

16. uzupetnic tablice F-6 na ul. Drobnera przed skretem w lewo w ul. Probusa,

17. uzupetni¢ ograniczenia struktury rodzajowej ruchu w zwigzku z brakami
przejezdnosci projektowanych rozwigzan dla wybranych grup uzytkownikow
drogi (autokary, samochody ciezarowe) na skrzyzowaniu pl. Sw. Macieja -
Probusa,

18. uporzadkowac oznakowania pierwszenstwa na skrzyzowaniu jw.,

19. na jezdni bocznej ul. Drobnera przy numerze 32-38 zaprojektowac ,strefe
ruchu”,

20. zaprojektowac ograniczenie predkosci dla tramv_vajéw W rejonie skrzyzowania
z ul. Probusa do 30km/h,

21. oznakowac¢ wjazd na teren Hotelu Plaza znakami .strefa ruchu”,

(]



22. na pasie do skretu w lewo w ul. Probusa zaprojektowac linie P-14 przed
torowiskiem tramwajowym a w miejsce linii P-13 zaprojektowac P-7a,

23. zaprojektowac¢ dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze o torowisku
tramwajowym (znaki A-21, piktogramy na pasie ruchu),

24, zalecamy rozszerzenie i potaczenie istniejacych w terenie stref ruch
uspokojonego - strefg nalezy objac¢ ul. tokietka wraz ze skrzyzowaniami
z ul. Bolestawa Chrobrego oraz skrzyzowanie ul. Bolestawa Chrobrego
z ul. Henryka Brodatego,

25. zaprojektowano kolizje potoku autobusowego z potokiem tramwajowym przy
wjezdzie w ul. tokietka z ul. Drobnera - na wlocie tramwaje i autobusy
otrzymuja sygnat kierunkowy (bezkolizyjny) podczas gdy na ul. tokietka
wyznaczono wspolny pas tramwajowo - autobusowy),

26. na odcinku ulicy przy pl. Sw. Macieja miedzy ul. Probusa i tokietka
wyznaczono kolidujacy przebieg pasa dla pojazdéw wzgledem pasa
rowerowego, ktéry moze skutkowaé powigzanymi wypadkami z udziatem
rowerzystdw - na odcinku nalezy zrezygnowaé z wyznaczania pasow ruchu
I pozostawi¢ wspdlny szeroki pas umozliwiajacy przeplatania na warunkach
ogolnych,

27. na wlocie ul. Probusa do pl. Sw. Macieja zaprojektowa¢ nakaz skretu
W prawo (z wytaczeniem rowerzystéw) - pozostawienia mozliwosci
skretu w lewo skutecznie zablokuje ul. Probusa,

28. Uzupetnic zapisy i okreslié¢:

a. zaprojektowana technologie oznakowania poziomego dla przyjetych
rozwigzan dla sciezki i przejs¢ dla pieszych,

b. standard oznakowania pionowego:
- Sciezki (C-13,C-13/16 )powinno by¢ z grupy znakéw ,mini”, folia
odblaskowa II typu,
- pozostate z grupy znakéw matych, folia II typu,
- stupki do znakoéw stalowe ocynkowane , o $r.70 mmm, z zatyczka od
gory,

C. skrajnie pozioma i pionowag przewidziang nowymi wymaganiami
Rozporzadzenia min skrajnia dla $ciezki rowerowej: pionowa dla znakéw
wynosi 2,50m a pozioma 0,5m,

29. Nowe stupki przeszkodowe powinny by¢ stupkami CITY o $rednicy 76mm wg
KMM SP/IS-105,

30. Oznakowanie zdemontowane, stupki, bariery - nalezy przekazaé¢ do
magazynu ZDiUM.

II1. opiniuje pozytywnie projekt programéw sygnalizaciji z uwagami:

1. zachowac wymagane przepisami odleglosci sygnalizatoréw nad jezdna od
linii warunkowego zatrzymania - uwzglednié skrajnie sygnalizatoréw 5,5m -
zalecanie nie projektowanie w bezposredniej bliskosci sygnalizatoréw
rowerowych i kotowych po prawej stronie wlotéw - sasiedztwo
sygnalizatoréw oraz rdzny czas sygnatu moga mylié kierowcow

2. doprowadzi¢ do zgodnosci schematy sygnalizagji i rysunek organizacji ruchu

3. na wlocie od mostu Uniwersyteckiego zaprojektowaé sygnalizator rowerowy
przy projektowanym pasie rowerowym - nie nadzorowana kolizji z potokiem
rowerzystow z wlotu ul. Dubois



10.

11

12,

13,

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21,
22,

Poprawi¢ pkt 3. ,Rozwigzania projektowe” - wskazana zia grupa
sygnalizacyjna.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 059 - zle okreslony czas trwania
sekwencji 0.

Poprawi¢ tabele czasow miedzyzielonych oraz Algorytm TRAFFIC dla
skrzyzowania 059 - wskazane wartosci  dla likwidowanej grupy
sygnalizacyjnej.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 060 - brak wskazanych rodzajow
sekwencji.

Poprawi¢ schemat dla skrzyzowania 059 - nie zawiera detekcji dla grup S2
i S4.

Doprojektowac detekcje open/close door dla przystanku tramwajowego
w kierunku mostu Uniwersyteckiego od strony ul. tokietka.

Doprojektowac detekcjg zwrotnicowa od strony mostu Uniwersyteckiego,
celem wykrywania tramwajow awaryjnych, ktére nie wysytaja zgtoszen do
petli Capsys.

Diagram dla SK059 skroci¢ o identyczne sekwencje tj. seq 15 i 16, seq 17
i 18, seq 21 i 22, seq 26 i 27 oraz seq 28 i 29.

Doprecyzowac zasady nadawania priorytetu dla relacji awaryjnych 22, 23
i 38, ktore beda odpowiadac za wspotbiezne otwarcie relacji S3 - obecnie nie

-

ma ani priorytetu ani otwarc wspotbieznych na tych relacjach.

Rozbudowa¢ program start, aby uzyska¢ zgodno$¢ z sekwencjami O i1l
w programach systemowych.

Detektoréw mac nie nalezy przypisywac na wejscia akomodowane modutow
wykonawczych tylko na wejécia wirtualne modutu PSI,

Nalezy jednoznacznie okreslic wartosci $rednicy soczewek projektowanych
sygnalizatoréw,

Poda¢ parametry wktadow LED z wyszczegolnieniem danych okreslajacych
rodzaj wktadow jaki nalezy zastosowaé w projektowanych sygnalizatorach,

Poda¢ wartosci skrajni pionowe]j projektowanych sygnalizatorow,

Na stronie 6 zamieszczono tabele z rozmieszczeniem grup sygnatowych na
modutach wykonawczych, z ktorej wynika konieczno$¢ rozbudowy
sterownika - w tresci opisu technicznego na stronie 2 dodac¢ informacje
stowna o tym, ze projekt przewiduje rozbudowe sterownika lub jego
wymiane (rozwinigcie kwestii technicznych w projekcie branzy elektrycznej),

W projekcie zawarto tabele, rysunki i zestawienia z nagtéwkiem 059611ak -
nalezy zmieni¢ nazweg nagtowkow tj. nie uzywaC nazwy istniejacego
programu sygnalizacji,

Rozbudowa¢ warunek W6 o blokade zwrotnicy SZ3 w logice ,lub” (instalacje
zaprojektowac i przedstawi¢ w projekcie wykonawczym branzy elektrycznej),
Na planie sytuacyjnym programu lokalnego brak przycisku B8,

Na skrzyzowaniu nie ma sygnalizatoréw dzwigkowych - zaleca sie
doprojektowanie i montaz w ramach prowadzonej inwestycji urzadzen
dla oséb z dysfunkcja wzroku zgodnie z obowiazujacymi wytycznymi do
projektowania i wykonywania instalacji sygnalizacji swietlnej,



23. W opisie technicznym powotano sie na sygnalizatory K12a, b, ¢ przy czym na
rysunkach sygnalizatoréw urzadzenia oznaczone sg jako K13a, b, c.

W celu uzyskania pozytywnej opinii prosimy o skorygowanie projektow
W oparciu 0 powyzsze uwagi i ponowne ztozenie do ZDiUM.

Ponadto proponujemy, aby odcinek jezdni na pl. Sw. Macieja pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. tokietka i ul. Probusa, dla relacji w kierunku
od ul. Trzebnickiej do ul. Chrobrego, przeznaczy¢ wytacznie dla ruchu rowerowego
i ewentualnie autobuséw komunikacji zbiorowej, bez wyznaczania pasa
rowerowego. W naszej ocenie zapewni to bezpieczenstwo ruchu rowerowego,
gdyz wyeliminuje koniecznos¢ przeplatania rowerzystow skrecajacych w lewo
w ul. tokietka na bardzo krétkim odcinku jezdni.

Dodatkowo na skrzyzowaniu Drobnera - Probusa w celu poprawy
bezpieczenstwa proponujemy zainstalowanie sygnalizacji zwlaszcza w zakresie
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego. Skrzyzowanie charakteryzuje sie
wyjatkowo niekorzystnymi cechami bezposrednio wplywajacymi na pogorszenie
bezpieczenstwa (geometria skrzyzowania, przebieg drogi gtownej po tuku, duze
natezenia ruchu oraz przebieg torowiska tramwajowego w pasie rozdziatu).

, Informujemy, ze zataczone do oprecowania pomiary ruchu sg nieprzydatne,
gdyz zostaly wykonane w okresie wakacyjnym, nie zawierajg opisu uzasadniajgcego
sposéb ich przeprowadzenia oraz wnioskdw przydatnych do oceny zmian
w rozktadzie ruchu po przebudowie, sa niekompletne i zawierajg btedy.

Bavbart“ilelarsfia

Sprawe prowadzi:
Bogumita Pasieczny, tel. 71 376 00 06, bogumila.pasieczny@zdium.wroc.pl

Otr uja:
Adresat.
. aa, TRP.
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Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji $wietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu"

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze 3362/11/16 z dnia 30 listopada 2016 r.
w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji swietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu ", Wydziat Inzynierii Miejskiej
Urzedu Miejskiego we Wroctawiu uprzejmie informuje, ze zatwierdza projekt doce-
lowej organizacji ruchu wraz z projektem sygnalizacji $wietlnej bez uwag.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.
Nr 58, poz. 515 z pézn. zm.), w zwigzku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2,
pkt 1, lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin,
w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia
30 wrzesnia 2017 r.

Rownoczesnie na podstawie § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o
terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylacznie z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zataczniku.

Z up. Prezydenta
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Wydziat Inzynierii Miejskiej
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